Przeglad rynku myjni

Transport kwalifikowany

Co nowego w firmach sektora

budowane na standaryzowanych podzespotach, dzie-
ki czemu Klient ma pewno$¢, ze zawsze bedzie mégt
miec niezalezny dostep do czesci eksploatacyjnych i za-
miennych, rozbudowanej sieci serwisowej producen-
tow, a takze firm niezaleznych.

Nasze ustugi wspierajg wiasciciela takze na innych eta-
pach wspdtpracy. Jezeli Klient ma takg potrzebe,
stuzymy pomoca przy adaptadji projektdw, przygo-
towaniu dokumentagji, znalezieniu wykonawcy prac
ziemnych, przygotowaniu efektywnych kampanii mar-
ketingowych przed i po uruchomieniu myjni. Dodatko-
wo kazdy nasz Klient otrzymuje bezpfatnie cenny
know-how z zakresu zarzadzania myjnia, co daje prze-
wage nad konkurendjg i podnosi rentownos¢ myjni.

* Jezeli posiadadie Panstwo w swojej ofercie myjnie in-
nego typu, prosimy o przyblizenie, jakie s3 to urza-
dzenia?

CMKmyjnie wspotpracuje z partnerami, ktérzy sg
w stanie przygotowac kazdy rodzaj myjni dla kazdego
typu pojazddw. Mamy w ofercie najwyzszej klasy $wia-
towej myjnie samoobstugowe (bezdotykowe), myjnie
portalowe (szczotkowe), myjnie tunelowe, myjnie dla
pojazddw ciezarowych i cystern (réwniez myjnie
wnetrz zbiomnikéw). Wraz z naszymi partnerami
jesteSmy w stanie przygotowad spedjalistyczng myjnie
zaprojektowang na indywidualne zamdwienie, np.:
myjnie pojazdédw komunikagji zbiorowej, myjnie kot
i podwozi pojazdéw przemystowych, myjnie dla pojaz-
déw wojskowych itp.

* Jak oceniajg Panstwo rynek myjni samochodowych
w Polsce, jaki ma jeszcze potendjat rozwoju?
W Polsce obserwujemy tendencje przychodzace do
nas z Europy Zachodnigj z opdznieniem. Ze wzgledu
na atrakcyjne ceny usfug i zmiane mentalnosci uzyt-
kownikédw samochoddw wystepuje u nas obecnie ros-
naca popularnos¢ myjni samoobstugowych. Ten rynek
ma wcigz ogromny potendjat. Z naszych szacunkéw
wynika, ze w warunkach konkurengji dobrze skonfig-
urowane i zarzgdzane jedno stanowisko mycia bezdo-
tykowego powinno by¢ rentowne, jedli przypada na
nie juz na ok. 1500 pojazddw, czyli Srednio jakies 4000
mieszkancéw. Takie nasycenie rynku nastapi u nas
najwczesniej za kilka lat. Réwnolegtym trendem bedzie
budowanie ,parkéw czystosc” — catych komplekséw
wyposazonych w stanowiska do mycia samoobstugo-
wego, automatycznego, suszenia, prania i czyszczenia
wnetrza itp. U naszych zachodnich sasiadéw po latach
zainteresowania myjniami - samoobstugowymi  rene-
sans przezywajg nowej generagi urzadzenia auto-
matyczne (portalowe, bezdotykowe). Oceniamy, ze za
kilka lat taki trend powréci do nas.

*k*k
W kolejnym wydaniu ,,Paliw Plynnych” przedstawimy
ostatnie juz firmy dzialajgce na rynku myjni samo-
chodowych, ktére odpowiedzialy na pytania redakgji.
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Mimo niesprzyjajacych czynnikéw zewnetrznych — zaréwno makroeko-
nomicznych, jak i politycznych — na perspektywy transportu kotowego
w naszym kraju mozna wcigz zapatrywac sie optymistycznie. Do roz-
Woju transportu ciezarowego, by spetnit unijne normy emisji spalin,
niezbedny jest jednak dzis czynnik AdBlue.

Potocznie mianem AdBlue okresla sie wodny roztwdr mocznika, stosowany do systemdw SCR
samochoddw ciezarowych w celu ograniczenia emisji do atmosfery spalin wytwarzanych przez
ich silniki — co jest regulowane odpowiednimi normami unijnymi. Jednak nie kazdy sprzedawany
produkt o zblizonej formule chemicznej moze by¢ tak okreslany. AdBlue jest bowiem markg zas-
trzezong przez firme VDA jedynie dla producentéw, ktdrzy pomysinie przejda jej audyt jakos-
ciowy i technologiczny.

Na polskim rynku mamy zaréwno krajowych, jak i zagranicznych producentéw. Niektdrzy z nich
dystrybuujg roztwor mocznika pod wiasnymi markami, utrzymujac ,,wiasne normy”. — Warto
tutaj zauwazy<, ze marka AdBlue® jest znakiem zastrzezonym, a firmy posiadajace licengie na
stosowanie tego znaku (roztwdr znany rowniez pod nazwg AUS32) zobligowane sa do spet-
niania okreslonych parametrow jakosciowych. ZAK SA jest tym sposrdd producentdw roztworu,
ktdrego jakosc zostata doceniona przez VDA (wiasciciela marki AdBlue®), w awiazku z czym
w zeszlym roku otrzymalismy certyfikat umoZliwiajacy nam sprzedaz tego roztworu pod ta
wiashie marka — méwi Szymon Gozdziewiz z Biura Marketingu ZAK SA.

Nabywca, kupujac certyfikowany produkt AdBlue®, ma gwarandje, ze nie sprawi mu prob-
leméw eksploatacyjnych. W wypadku produktu nieposiadajgcego takiego certyfikatu systemy
SCR —z zatozenia nastawione na okreslone parametry jakosciowe —moga nie dziatac jak nalezy.
— Urzadzenia dozujace czynnik sg bardzo delikatne i istotnie bardzo fatwo ulegajg uszkodzeniu
—mowi Marek Biel, product manager Dziatu Air1 w Brenntag Polska Sp. z 0.0. Ryzyko zwigzane
ze stosowaniem produktu niespetniajgcego normy jest wiec zbyt duze zaréwno dla sprzeda-
jacego, jak i kupujacego. — Niektdre kraje skandynawskie kladg tak duzy nacisk na jakosc
stosowanego roztworu, Ze jego sprawdzanie jest elementem rutynowych kontroli drogowych
— przypomina Gozdziewicz.



Podstawowg 1zezg, na ktéra powinien zwrdci¢ uwage wiadcidel stadii
paliw, jest jakos¢ produktu. — Wokdt tego tematu narosto ostatnimi czasy
wiele mitdw, np.: co do koloru, zapachu, przejrzystosd itp. Na pewno nie
53 to parametry, na ktdrych podstawie mozna stwierdzic, czy produkt sie
nadaje czy tez nie. Koleinym mitem jest kwestia , lepszego” i ,,gorszego”
AdBlue — czegos takiego po prostu nie ma! Albo jest AdBlue i tym samym
spefnia normy jakosciowe, albo nim nie jest i nie powinno byc tak nazy-
wane oraz stosowane w samochodach ciezarowych. Dlatego kazdy kupu-
Jjacy AdBlue, czy to bedzie wiasciciel stagji paliw czy wiasciciel firmy trans-
portowej, powinien domagac sie swiadectwa jakosci, ktore potwierdza, ze
AdBlue to AdBlue. Brenntag Polska dostarcza takie Swiadectwa przy kazdej
dostawie — méwi Marek Biel.

Najwiekszg szansg i wyzwaniem zarazem dla rynku AdBlue bedzie, zapo-
wiadane juz od jakiegos czasu, wprowadzenie systemu SCR w silnikach
Diesla samochoddw osobowych. Najwiekszym zagrozeniem — ogtaszane
co jaki$ czas przez koncerny produkujgce auta ciezarowe — technologie sil-
nikowe obywajace sie bez AdBlue.

Na 2013 r. zapowiedziano wprowadzenie normy EURO 6. \Wymagane
przez nig ograniczenie emisji szkodliwych substandji jest znaczaco wyzsze
niz w EURO 5. Nowa norma zmusza zatem w zasadzie wszystkich pro-
ducentéw do zastosowania technologii SCR w stosowanych przez nich sil-
nikach. Jedynymi technologiami, ktére moglyby znaczacg ograniczy¢ roz-
wdj rynku AdBlue, mogtyby by¢ silniki elektryczne oraz CNG. Te pierwsze
sq jednak w dalszym ciggu na etapie ,,chordb wieku dzieciecego”, i jeszcze
troche w tej fazie pozostang. (NG ma zas raczej przysztos¢ w przed-
siebiorstwach transportu migjskiego, ale to w zasadzie juz sie dzieje i wiel-
kiego przetomu nie nalezy sie spodziewac.

... 1w droge!

Nasza oferta to gwarancja najwyzszej jakosci produktu

— Biorac pod uwage, ze zdecydowana wigkszos¢ pojazddw , ciezkich” czy
autobusow jezdzagych po naszych drogach nie spetnia EURO 5, teorety-
anie flota przewoznikdw powinna podlegac przebudowie w najblizszych
latach. W praktyce spodziewamy sie, Ze nie bedzie to proces szybki, ale jed-
nak systematyczny. Pewna dynamike moze nadac rzad czy ustawodawca
poprzez wprowadzanie requlagi faworyzujacych rozwigzania proekolog-
iczne — przykfadem jest zréznicowanie stawek we wdrazanym systemie
L€lektronicznego myta” — moéwi Adam Wozniak, cztonek zarzadu Kruse
Chemia Polska Sp. z 0.0.

Coraz odwazniej w sprzedazy roztworu mocznika uczestnicz stacje paliw.
Gtéwna role w dystrybucji AdBlue w Polsce odgrywaja dzi$ koncerny pali-
wowe oraz ich franczyzobiorcy. Kolejng bardzo obszerng grupa s duze
przedsiebiorstwa transportowe oraz cata rzesza matych firm transporto-
wych, uzytkujacych jeden lub kilka ciggnikéw. Ci pierwsi inwestujg w dys-
trybutory, zbiomiki naziemne i podziemne do magazynowania roztworu
oraz spedjalistyczne orurowanie przesytowe (nalezy zwréci¢ uwage na
agresywnos¢ chemiczng AdBlue i jego zdolnos¢ do krystalizagji niskich
temperaturach). Odchodzg od stosowanej jeszcze niedawno powszechnie
sprzedazy AdBlue w formie koncesjonowanej, czyli produktu rozlewanego
do mniejszych pojemnikdw, ktdre trafiajg na potke przystacyjnego sklepu.
G drudzy w podobny sposéb wyposazajg swe bazy transportowe, by ich
flocie nie zabrakto tego niezbednego czynnika po drodze. Jak jednak
zwraca uwage Adam Ciezarek z firmy Grosar, zarzadzajacej siecig stacji na
potudniu Polski, gdy dyspozytor wie, ze po drodze jest stacja z dystrybu-
torem AdBlue, inaczej zaczyna planowad trasy zarzadzanej przez siebie
floty.
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z gwarancjg ciagtosci i terminowosci dostaw oraz profesjonalne tel. 77 47 21 500

wsparcie techniczne w zakresie sprzetu do dystrybucji AdBlue
na stacjach paliw i w przedsiebiorstwach transportowych.

Zapraszamy do wspétpracy

fax 77 47 21 600
e-mail: biuro@brenntag.pl
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